ROMANIA
JUDETUL VASLUI
MUNICIPIUL BARLAD

CONSILIUL LOCAL o
HOTARAREA nr. 206 /17.06.2022

privind aprobarea depunerii proiectului ,,Modernizarea sistemului de semaforizare din municipiul Barlad
si sistem CCTV”sia cheltuielilor legate de acesta

Avand in vedere referatul de aprobare al primarului,raportul de specialitate al Directiei Tehnice si
avizul comisiilor de specialiate ale Consiliului Local;

Avand in vedere prevederile:
- Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10,

componenta 10 — Fondul local, investitia 1.1 — Mobilitate urbana durabila, subinvestitia: 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

_ H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

In temeiul art. 139 si art.196, alin.4, alin.1, lit.a, din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul Administrativ
HOTARASTE:

ART.1. - Se aprobd depunerea proiectului ,Modernizarea sistemului de semaforizare din municipiul
Barlad si sistem CCTV”, in vederea finantarii acestuia in cadrul Planului national de redresare si rezilientd
in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, investitia .1 — Mobilitate
urband durabila, subinvestitia: 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — [TS/alte
infrastructuri TIC;

ART.2. - Se aprobd valoarea maxima eligibila a proiectului ., Modernizarea sistemului de
semaforizare din municipiul Barlad si sistem CCTV?”, in cuantum de 1.952.785,86 lei fara TVA, respectiv
2.323.815,17 lei inclusiv TVA.

ART.3. — U.A.T. Municipiul Barlad se angajeazd sa finanteze toate cheltuielile neeligibile care
asigurd implementarea proiectului, daca acestea vor rezulta din documentatiile tehnico-economice solicitate
in etapa de implementare

ART.4. Se aproba Anexa | - NOTA DE FUNDAMENTARE, parte integranta din prezenta hotarare.

ART.5. Se aproba Anexa 2 - Descrierea sumara a investitiei propusa prin proiect, parte integranta
din prezenta hotarare.

ART.6. — Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementérii proiectului in conditiile
rambursarii/decontarii ulterioare a cheltuielilor.

ART.7. Se imputerniceste primarul Municipiului Barlad, sa semneze toate actele necesare §i
contractual de finantare in numele UAT Municipiului Barlad.

ART.S8. Prevederile prezentei hotarari vor fi duse la indeplinire de Primar prin serviciile din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Bérlad.

Dati astizi, 17.06.2022
PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL,

Consiliers i A 7 jur. HARET CATALIN
j







Anexa 1la HCLM Barlad=2?f AY 06,522

NOTA DE FUNDAMENTARE

| Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Barlad este un municipiu in judetul Vaslui, Moldova, Romania. Barlad este localizgt il:l es}ul
farii, in regiunea Moldova. La recensamantul din 2011 avea 0 populatie de 55.837‘de 1(1C\.11t0rl, fiind
cel mai mare orag al judetului. Pana la instaurarea regimului comunist in Romania, Barlqdul a fost
regedinta judetului Tutova. in anii 1950, Bérladul devine resedinta regiunii Bérlad, una din cele 15
regiuni care formau Republica Populard Romana. .

La acea datd doar Suceava, lasi, Bacau si Galati beneficiau in Moldova — alaturi de Barlad —de
statutul de orag regional. Ulterior, Barladul pierde statutul de resedintd de regiune, devenind centrul
unui raion din regiunea lagi. Reimpdrtirea administrativa a tarii din anii 1968 in judete situeazd orasul
in judetul Vaslul.

Municipiul Barlad se situeaza, din punct de vedere geografic, aproape de intersectia paralelei
de 46° latitudine nordica cu meridianul de 27° longitudine estica. in cadrul tarii ocupd o pozitie estica.
in unitatea fizico-geografica a Podisului Moldovei, se situeaza in zona de contact dintre dealurile
Falciului la est si colinele Tutovei la vest. Este agezat pe valea consecventd a raului Barlad (de unde

a imprumutat i denumirea).

in zona sunt mai multe vai in confluenta: dinspre est valea Popeni, a Trestianei si a Jaravatului;
dinspre nord vaile Horoiata si Simila; din nord-vest raul Tutova si altele. De-a lungul vailor, din
totdeauna, s-au organizat drumuri, permitand orasului bune legaturi cu agezdrile din preajmé si de la
distante apreciabile: din valea Prutului, a Dunarii de Jos, araul Siretului. Analizand geneza localitatii,
geograful Vintila Mihailescu apreciaza Barladul ca targ de vale tipic. Altitudinea maxima din aria
urbana este de 172 m, iar cea minima de 89 m.

Orasul este asezat favorabil pe principalul coridor de transport rutier dintre Romania i
Republica Moldova (DN 24/E 581), respectiv pe magistrala de cale feratd 600, care asigurd legatura
dintre Bucuresti si lasi. Totusi, acest coridor are o importantd secundard in context regional (mai ales
in contextul in care Republica Moldova nu a aderat inca la U.E.), cel de pe Valea Siretului fiind cel
mai intens circulat, populat si. implicit, axul principal de dezvoltare al zonei Moldovei. Pe de alta
parte, municipiul Barlad este inconjurat de o vastd zond rurald putin dezvoltata, cu sate in declin
demografic, cu o populatie dependenta de agricultura de subzistena si cu un nivel scazut al calitatii
vietii.

2, Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Barladul este caracterizat de o dezvoltare spatiald restransd si de existanta unei densitéti a
populatiei foarte ridicata. Numirul de locuitori raportat la suprafata intravilana a localitatii este de
6212.2 persoane/km?2 (comparativ cu 4637.8 persoane daci se raporteaza la total suprafatd). Conform
acestor date, Barladul este cea mai aglomerata localitate urbana de tip municipiu din Regiunea de
Dezvoltare Nord-Est si a doua pe tara, dupa Bucuresti (8079,2 persoane/km2 ). Densitatea urbana si
traficul greu care tranziteaza orasul prin lipsa soselei de centurd ridica probleme alarmante de mediu,
prin cresterea gazelor cu efect de sera.

Realizarea sistemului centralizat de monitorizare si control al traficului in localitatea Barlad va
contribui, pe de o parte, la cregterca nivelului de calitate a viefii pentru toti membrii comunititii locale



si a turistilor care viziteaza Zona, precum si la realizarea unor importante obiective ale administratiei
locale legate de dezvoltarea durabili a localitatii, prin fluidizarea traficului pe arterele cele maj intens
circulate i cresterea sigurantei circulaiei auto si pietonale.

Datorita fluxurilor pietonale importante atrase de zone cu functii urbanistice dominante, a
volumului total orar al traficului de autovehicule, cat si conform cerintelor Beneficiarului. s-a propus
cadirijarea circulatiei, in acesta intersectie, sa se realizeze prin semafoare si in cazul trecerii de pieton
a semaforizirii pe baza de buton pietonal.

Solutia propusa din prezentul proiect va conduce la urmatoarei avantaje:
® reducerea timpilor de asteptare si a numarului de opriri

® Cregterea sigurantei circulatiei auto si pietonale

® reducerea punctelor de conflict

e fluenta mai mare a circulatiei auto

e simplificarea relatiilor in intersectie

* reducerea poluirii chimice s1 sonore

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

S-a observat ca lipsa sincronizarij semafoarelor existente si lipsa dotarii acestora cu corpuri de
semafor vizibile, conforme cu normativele in vigoare face ca acestea sa induca timpi de fractionare
a traficului, inclusiv atunci cand ny este necesar;

Pentru optimizarea traficului s1 realizarea unei semaforiziri conforme cu normele europene si
care sa permitad identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii,
modificarea in functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenti a
circulatiei autovehiculelor si 0 echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut
urmatoarele lucrari valabile pentru toate cele 9 locatii propuse spre modernizare a instalatiilor de
semaforizare:

oInlocuirea automatelor de dirijare existente si de conceptie mai veche cu echipamente care sa
permita comunicarea intre intersectii, introducerea de multiprograme sau posibilitatea de a adauga



echipamente noi sau cu alte caracteristici (bucle inductive, detectori pe cpgsolé, senzori video
detectie, etc.) in vederea prioritizarii vehiculelor care au capacitatea de a solicita aceasta (transport

public);
oRealizarea unei comunicatii intre intersectii §i asigurarea legéturil centrayzate, necesare
pentru realizarea corelarii in timp real a planurilor de semaforizare din intersectii dar si pentru

transmiterea datelor de la senzori.

olnlocuirea tuturor semafoarelor existente de tip vechi (daca mai exista) cu semafoare. noi, care
folosesc tehnologia tip LED, acestea avand o vizibilitate mult imbgnététité, costuri fie intretinere mal
mici si o duratd mult mai mare de viatd decét semafoarele conventionale cu bec cu incandescentd (se
vor refolosi semafoarele cu LED existente care sunt in stare bund de functionare);

Sistemul, in ansamblul sdu, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electricd. Ace_aaskta se va
asigura prin brangamente realizate de furnizorul local de energie electricér, la fiecare locatie in parte.
fn cazul locatiilor aflate la intersectii rutiere in care semaforizarea este deja functionald, precum si in
cazul trecerilor de pietoni aflate la mica distanta de unitdi aparfindnd Primériei si care au rezervi de
electroalimentare (de exemplu in cazul unitégilor de invatimaént), se va avea in vedere utilizarea
bransamentelor existente

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

Obiectul de investitii: “Eficientizare iluminat public in municipiul Barlad”, judetul
Vaslui.

Aria de influenta a proiectului este compusa din suprafata municipiului Barlad

Proiectul presupune achizitionarea si inlocuirea aparatelor de iluminat existente cu aparate de
{luminat LED cu eficienta ridicata si achizitionarea si instalarea sistemului de dimare/telegestiune
adaptiv care permite reglarea fluxului luminos la nivelul intregului obiectiv de investitie.

Solutia presupune:

- aparate de iluminat cu surse LED

- console metalice

Infrastructura iluminatului public poate fi utilizatd §i in scopul implement?rii structurilor pentru
semafoare interconectate si pentru detectorii video in zonele comunitare cu risc ridicat pentru
producerea de infractiuni sau contraventii. in asemenea conditii, prima etapad pentru atingerea

climatului de siguranti specific unei comunititi europene il reprezintd imbunititirea calititii
iluminatului public.

In acord cu cele expuse, un sistem de iluminat public deficitar impieteaza elementelor de
securitate ce activeazi zilnic in comunitate (politie, jandarmerie, agenti de securitate ai companiilor
private), afectdnd chiar si eficacitatea unei solutii de supraveghere video. Din perspectiva securitéii
comunitatii, efectul imediat al unui iluminat public ineficient este suprasolicitarea personalul
disponibil insircinat cu activitatea de preventie a faptelor antisociale, fie ele infractionale sau
contraventionale. Iluminatul public poate conduce asadar la cresterea gradului de monitorizare activd
sau pasivi a spatiilor publice din cadrul comunitatii, ajutdnd la prevenirea §i combaterea infractiunilor
si criminalitatii, sporind eficienta interventiilor operative in cazul unor ameningiri la adresa
integritatii persoanelor sau a bunurilor proprietate publica sau privati.

Numarul de infractiuni de furt, de talharie, de distrugere, de loviri si alte violente creste in
cadrul acelor comunitafi care nu beneficiaza de un iluminat corespunzitor pe timpul noptii, astfel
incat fenomenele antisociale sa fie descurajate. Administrarea eficienti a acestui serviciu apare ca 0
necesitate pentru cresterea gradului de securitate de la nivelul comunitatii locale, impunéndu-se ca



resursele investite s3 fie in acord cu gradul de uzurj a sistemului, iar extinderea sistemului sj fie

proportionals cu evolutia ariei ce include spatiile publice pe care trebuie s3 le deserveasci.

S. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplicii Ia finangare

n contextul prezentat, proiectul, detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic
prin prezentul document, vizeazs asigurarea dezvoltarii durabile prin reducerea timpilor de parcurs,
in special pentru vehiculele de transport public, biciclete i pietoni, reducerea poludrii, asigurarea

Astfel, operatorul de transport public local este un alt beneficiar direct al proiectului, atit
datoritd reducerij timpilor de cilitorie §i asteptare in statie, prin asigurarea unei fluente crescute a
traficului general (prin implementarea sistemulyj de semafoare interconectate). Aceasts componenti

va conduce la cresterea calitifii §i eficientei serviciului de transport public s, implicit, la atragerea
unui numér suplimentar de pasageri, beneficiari ai serviciului.

Printre beneficiile generale ale implementirii unyj sistem de semafoare interconectate se
numdérd urmétoarele:

* Cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale localitatii;

* Sciderea numdarului de accidente, ca urmare a cresterii sigurantei traficului rutier;

* Cresterea vitezei medij de deplasare;

* Cresterea numaruluj de utilizatori ai mijloacelor de transport public;

* Sciderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul public;
| * Reducerea polusrii chimice (CO, CO2, NOx etc.), precum si a poludrii fonice la nivelul
ocalitatii;

. Tmbunatatirea calitatii si eficientei serviciuluj de transport public, ceea ce va duce la cresterea
numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului.

6. Efectul pozitiv previzionat Prin realizarea obiectivului de investitii

Realizarea modernizarii trecerilor de pietoni si a intersectiilor relevante din Municipiul Barlad
va contribui, pe de o parte, la cregterea nivelului de calitate a vietii pentru toti membrii comunititii
locale, pe de alty parte, la realizarea unor Importante obiective ale administratiei locale legate de
dezvoltarea durabils a localitatii, prin fluidizarea traficului pe arterele cele mai intens circulate si
cregterea sigurantei circulatiei auto si pietonale.

Beneficiarii directi ai acestui proiect sunt:

- Cetétenii Municipiului Barlad : noul sistem va acoperi intersectii si treceri de pietoni din zona
centrala cea mai intens circulata din orag, prin modernizarea sistemelor de semaforizare existente si
semaforizarea unor noi intersectii si treceri de pietoni, cu potential de integrare in introducerea
acestora intr-un sistem integrat de Mmanagement al traficului. Astfel, cetdtenii vor beneficia de un



sistem care le asigura cresterea sigurantei circula;i.ei i1.1 localitate §i creAsterea*vitciaz_el de. dgplass;e 1)n
conditiile mentinerii unei limite legale, scaderea tlmp}lor de .asteptare in trafic §1, 1mp11'c1tt,) scat ctrc.a
gradului de poluare in zona urbani, datorita reduceril emisiilor de noxe, ca urmare a imounata iril
ﬂuent?l(ggg::fé;?l, de transport public local este un al.t bel?eﬁciar direc} al proiectului, atat d?tor;tz'f
reducerii timpilor de calatorie si asteptare in statie, prin as.1%u‘r'arc_3a unel ﬂu_enge c.rc?scujce a traficulul
general Aceasta componentd va conduce la cresterea calitatii si 'eﬁ01en;e1' s;rV}c1ul\{1 fie t.ranspon
public si, implicit, la atragerea unui numar suplimentgr.de pasagerl, benefman al serylglulul. ‘

_ Administratia Locala Barlad. in calitate de solicitant al proiectului, va beneﬁma in mod direct
de rezultatele aplicarii acestuia si va putea implementa un sistepl moderP sl opel"at]v., ce va conduce
la o crestere a sigurantel cetatenilor in spatiul public, precum §1 lao scadefe a tlmpllour de fis.t.eptare
in trafic si, implicit, la scaderea gradului de poluare in zona urbani, datorita reduceril emisiilor de
noxe. ' : o

- Politia Rutiera si Politia Locala vor beneficia in mod dlrecF Fie rgzgltatele proiectului prin 0
mai buna gestionare a traficului rutier, cresterea sigurantei rutiere si implicit reducerea numarului de
evenimente rutiere nedorite; .

- Consiliul Local al Municipiul barlad si toate Institufiile aflate in subordonarea acestgla:.noul
sistem de semaforizare, precum si crearea unui climat de siguranta, pentru ceté;eqi si inve§t1'tor1, vor
permite acestor organisme sa realizeze obiective importante ale politicilor si strategiel lor de
dezvoltare;

Printre beneficiile generale ale implementdrii unui sistem de management al traficului rutier se
numard urmatoarele:

« Cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale localitatii;

« Sciaderea numarului de accidente, ca urmare a cresterii sigurantei traficului rutier;

« Cregterea vitezei medii de deplasare;

« Cresterea numarului de utilizatori ai mijloacelor de transport public;

« Sciderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;

« Reducerea poluarii chimice (CO, CO2, NOx etc.), precum si a poludrii fonice la nivelul
localitatii;

« Posibilitatea interventiei rapide si sanc{iondrii in cazul nerespectarii regulilor de circulatie;

« Monitorizarea permanent, in timp real, a starii de functionare a sistemelor de semaforizare,
care are ca avantaj posibilitatea interventiei rapide in cazul sesizarii unui defect;

« Obtinerea unor situatii statistice, atat in timp real cat si istorice, cu precizie de min. 5 minute;

« Realizarea unor obiective importante legate de dezvoltarea durabila a orasului: prin
introducerea unor semafoare cu consumuri semnificativ mai mici pentru toate tipurile de semafoare
propuse, consumul energetic global va scadea, la rdndul sau, in mod semnificativ;

« Imbunatatirea calitaii si eficientei serviciului de transport public, ceea ce va duce la cresterea
numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului.

Beneficiarii indirecti sunt reprezentafi de:

- Cetatenii si turistii aflafi in tranzit prin orag: asigurarea unui climat de confort la nivelul
traficului din localitate va constitui, pentru toate persoanele care il tranziteaza un beneficiu
substantial, mai ales prin prisma faptului ca vor fi, astfel, incurajati sa vina sa desfdsoare anumite
activitati sau sa utilizeze serviciile publice culturale, sociale, medicale etc. oferite local §i in acest
mod s contribuie la desfasurarea si dezvoltarea activitatilor economice si cu caracter social. Pe
termen lung, prin atragerea populatiei din zonele limitrofe si imbunatatirea si dezvoltarea relaiilor
dintre acestea si resedinta de judet, se vor putea propaga ideile de civilitate si modernitate in zonele
mai indepartate si imbunatati calitatea vietii gi din aceste zone.

- Agentii economici din Municipiul barlad si din zonele limitrofe, care vor avea urmatoarele
beneficii:

« un plus de siguranta rutierd la nivelul orasului in care isi desfdsoara activitatea;



* costuri reduse pentru aprovizionare si transport de marfuri, datorit3 beneficiilor generale
aduse de sistemul de management adaptiv al traficului rutier;

* un climat propice si sigur pentru desfégurarea activitatilor lor;

* cresterea numarului de turisti la nivelul orasului, datoriti climatuluj de siguranti si confort
create de sistemul de management al traficului rutier,

8 Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Obiective:

Ll1-  Mobilitatea urbani durabili

Obiectivul specific:

- Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbans;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri generate de transporturi;

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin soluii digitale i ecologice de transport,

L1.2- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — Mobilitatea urbani verde
- ITS/alte infrastructuri TIC

Investitia permite achizifionarea de sisteme de transport inteligente (ITS) care se incadreazi la
codul 076 - digitalizarea transportului urban:— de exemplu: Dotarea §i functionarea centrului de
control al traficului; Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei; Sistem de semafoare
interconectate; Monitorizarea timpilor de calitorie $i a vitezei; Sisteme de informare a participantilor

Modalitatea de indeplinire:

Cresterea sigurantei pietonilor, a biciclistilor dar sj a participantilor la trafic prin instalarea de
sisteme de semafoare interconectate cu functii de detectie automata a fluxului de vehicule, dar si
capabile de functii moderne, predictive, vor imbunatatii nivelul de performanta al sistemului rutier in
ansamblu: identificare vehiculelor, numararea automata a pietonilor aflati in asteptare la trecerea de
pietoni, detectie de incidente (accidente) etc;

Reducerea segmentarii traficulu; rutier si cu precadere a transportului public datorat trecerilor
de pietoni prin modernizarea acestora si dotarea cu automate de dirijare a circulatiei si butoane de
cerere prioritate (pentru pietoni) dar si sincronizarea acestora.

Principalele locatii in care vor fi instalate sisteme de semafoare interconenctate sunt
urmitoarele:

8. Descrierea procesului de implementare

Sistemul de semfoare interconectate stradali care face obiectul acestei note de fundamentare
va fi amplasata si va functiona in municipiul Barlad.



Amplasarea echipamentelor de semaforizare se va face in spatiul pl.lbllc, pe stalpii ex;st?n;1 sau
unde va fi cazul conform detaliilor din proiectul tehnic, pe stalpi noi, conform posibilitatilor §i
necesitatilor de montaj. . e i B

Prin realizarea prezentei investitii nu se va ocupa teren. Obiectivele unde se va ree}hza 1nvetsuga
sunt situate pe domeniul public al municipiului Barlad (semafoare, camere video si ag.topla e de
dirijare) si in spatii apartinand Primariei Barlad (Dispecerat si echipamente de comunicatil St stocare
date). . . . . . . . .
Se va lua in considerare semaforizarea, cu prioritate, a unorintersectii si treceri de pietonl
specifice, considerate ca avand un nivel ridicat de accident, dupa cum urmeaza:

Nr. intersectii noi semaforizate = 5:

- Str Hotin / Lirei

- Str T. Vladimirescu / Gheorghe Doja

- Bdul Epureanu / M. Kogalniceanu / Ghe. Rosca Codreanu
- Str Siret / Petru Rares /Vasile Parvan

- Str. Cerbului / 1 Decembrie

Nr intersectii existente care se modernizeaza = 9:
- Bdul Republicii / Vasile Parvan

- Bdul Republicii / Siret / Nicolae Tonitza

- Bdul Republicii / G.ral Naumescu

- Bdul Republicii / Hamangiu /Marcel Guguianu
- Bdul Republicii / 1 Decembrie

- Bdul Republicii / Stefan cel Mare

- Bdul Republicii / Nicole lorga

- Bdul Republicii / Primaverii

- Str 1 Decembrie / Nicolae Balcescu

Etape de implementare:

- Realizarea retelei de comunicatii aferente sistemului (atat reteaua fixa, cat si cea radio care
asigurd comunicatia cu vehiculele de transport public);

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spafiu verde, pe cat posibil;

- Realizarea de camere de tragere:

- Schimbarea cablurilor de legiturd a semafoarelor, daca este necesar.

- Instalarea de semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED, acestea avéand o vizibilitate
foarte buna, costuri de intretinere mai mici i o duratd mult mai mare de via{d decat semafoarele
conventionale (cu bec cu incandescentd). In cazul intersectiilor deja semaforizate, se vor refolosi
semafoarele cu LED existente care sunt in stare buna de functionare;

- Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar i
revopsirea/protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi.

- Montarea de detectori de trafic in carosabil sau bucle virtuale pe stalpi (echipamente cu
analiza video), care sa permitd identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care
intra sau ies din intersectie. Aceste date vor permite adaptarea timpilor de semaforizare si automatelor

de semaforizare la conditiile reale de trafic si optimizarea fluxurilor de trafic pe axele incluse in
cigtem.

- Instalarea de elemente suplimentare de semaforizare, dupa caz: semafor prim-vehicul,

semafor verde clipitor, semafor galben-intermitent, butoane pentru pietoni, dispozitive acustice de
avertizare;

- Instalarea de indicatoare rutiere de avertizare pentru sistemele de semaforizare sau pentru
trecerile de pietoni



Din analiza cerintelor generale ale sistemelor de supraveghere rezultd o problematici speciala

cazul in care nu se detecteaza acel eveniment in momentul producerii sale iar in urma unej sesizari
organele abilitate cer inregistrarile video dintr-o anumita zona si la o anumita data, persoana
responsabila cu accesul la server va cauta in arhiva de inregistrari si va pune la dispozitie probele
video conform HG.301/2012. HG.1002/2015 si prevederilor Directivei 679/2016 a2 UE -
Regulamentul GDPR.

De asemenea, o importanta deosebita trebuie acordata, la utilizarea sistemului, cerintelor de
calitate a imaginilor.

Pentru asigurarea unei calitati a imaginii corespunzatoare scopului declarat al sistemului, pe
toatd perioada sa de functionare, trebuje asigurat un program de interventie si, respectiv, de
mentenanta periodicd a sistemului.

In perioada de garantie, aceste programe vor fi asigurate de firma care va realiza sistemul, iar
in perioada post garantie se vor asigura contracte de Intrefinere cu firme specializate. Mentenanta
sistemului trebuie asiguratd pe baza unui program periodic si verificata printr-un jurnal de
mentenanta, aceasta fiind o cerinta principala a protectiei datelor. Programul de mentenanta trebuie
sa contina cel putin verificarea si intretinerea/curatare periodica a carcasei protectoare a camerelor
video (cel putin din 3 in 3 luni), verificarea bazelor de date si a echipamentului de stocare de |a nivelul
dispeceratului, precum si intretinerea periodica a monitoarelor. Suplimentar, programul de
mentenantd trebuie executat, partial sau total, ori de céte ori utilizatorul sistemului constata o scidere
a calitatii imaginilor.
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9 Alte informatii

Descriere tehnica echipamente principale care vor fj folosite:
9.1. Semafoare de vehicule si pietoni cu LED
Semafoarele vor fi de tip monobloc compus cu proiector cu led-urj sj deflector, prevazut cuy

antisoc cum
la socuri EN 60598-1 clasa IR 3 conform EN 12368, brate de montaj si parasolare pentry corpurile
de semafor, raspunzand la o temperatura ambientali din clasele A, B, C conform EN 12368 (certificat
de un organism independent autorizat; certificatul trebuje depus in cadrul propunerii tehnice a
ofertantului) respectiv cu plaja de temperaturi intre - 25 sj + 55 grade Celsius (certificat de un
organism independent autorizat). Conform normelor curopene semaforul trebuie sa raspunda clasei
de protectie si siguranta II conform EN 6] 140 si grad de protectie IP55 la nivelu] corpului de semafor
si IP65 pentru lampile semaforului - EN 60529, EN 60598, EN 60238 si IEC 60068 (certificatele de
conformitate vor fi prezentate in cadrul Propunerii Tehnice). Semafoarele trebuie sa fie prevazute cy
lampi care sa emita o intensitate luminoasa de >200cd si <400cd pe fiecare lampa avand spectru

echipamente, pentru sistemele de Mmanagement adaptiv al traficulu;. Automatul de dirijare a circulatiej
este direct raspunzitor de siguranta circulatiei intr-o intersectie semnalizatd, astfel ci trebuie s
respecte o serie de functii de siguranta.

Moduri de lucru:

- Functionare in regim centralizat:

- Functionare local adaptiva;

- Functionare in corelare de tip “unda verde”:

- Functionare in regim local pe bazi de istoric;

- Functionare in regim de avarie,

Protectii:

- protectie la verde antagonist (matrice configurabild functie de planul de aplicafie) - regim de
functionare decuplat;

- protectie la blocare pe stare (activa in momentul depasirii ciclului maxim de semaforizare) -
regim de semaforizare decuplat;

- protectie la rosu ars (si poata fi protejat oricare din semafoarele de vehicule sau de pietoni
comandate);

- protectie la bec ars (altul decat rosu protejat) — si nu se modifice regimul de functionare;

- protectie la bec aprins in lipsa comenzii (altul decat verde) — sd nu se modifice regimul de
functionare;

- Supravegherea circuitelor de comanda a cartelelor de executie;

- supravegherea permanenti a comenzilor de la butoane;

- verificarea permanenta a detectoarelor de prezenta;

- verificarea ciclica a resurselor hardware din unitatea centrala;

- verificarea modului de functionare al echipamentului (decuplat, galben intermitent);

- verificarea in bermanenia a comenzilor primite de ]a master prin comunicatia seriala;

- verificarea concordantei intre comanda semafoarelor si matricea de verde antagonist.

Caracteristici de comanda a semaforizarii:

- comanda secventiala a semafoarelor din intersectie in cadrul mai multor programe de
semaforizare (diurne si nocturne) ale caror parametri (durate, faze, structura planurilor de
semaforizare) sunt inregistrati intr-o memorie nevolatila;
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- trecerea de la un program de semaforizare la altul trebuie sa se faca fara discontinuitate de

faza si de culoare; ‘ ) . .
- pumar maxim de stdri (starea reprezintd intervalul de timp pe parcursul céreia nu S€
inregistreaza nici 0 modificare a culorii semafoarelor): variabil

- durata ciclului de functionare: variabild 1 : o
- repornire automata cu sincronizare orard, in cazul intreruperil accidentale a tensiunii de

alimentare; '
- precizia de reglare a ceasului: min. 1 s; posibilitate de reglare a ceasului;
temperatura operationala -40°C = +70°C;
operare directa
comunicatie seriald (locala sau de la distan{a);
_ realizarea oricarei succesiuni si durate de culoare pe semafor; .
- posibilitati multiple de microreglare prin adaptarea in timp real a duratelor de verde pe diferite
cii de acces, functie de semnalele furnizate de detectoarele utilizate (inductive, radar, ...); . .
- posibilitatea de modificare a duratelor de verde, la primirea unei cereri din partea vehiculului
de transport public aflat in proximitate si dotat cu echipamentele de comunicatie necesare
- acordarea de faze la cerere, functie de semnalele date de detectoarele de cerere sau butoanele

pietonale utilizate;
- efectuarea cu prioritate a unor faze de circulatie functie de cererile inregistrate de la

detectoarele de asteptare;

- alegerea programului de functionare pe baza analizelor de trafic locale sau a comenzilor
primite de la un echipament ierarhic superior;

- schimbarea programelor de semaforizare functie de ora din zi i ziua din saptaméana;

- integrare in sisteme de unda verde locale, alaturi de echipamente de generatie sau fabricatie
diferite

Functii de programare si monitorizare:

- posibilitatea interconectarii prin interfefe cu terminale nerezidente in echipament;
functie de prioritate pentru mijloacele de transport public;
in vederea monitorizarii, echipamentul poate comunica:
starea reald a functiondrii semafoarelor;

« starea reald a functionarii detectoarelor;

« numarul de autovehicule rezultat in urma analizei locale de trafic, pe diferite sensuri si
directii;

« numdrul programului de semaforizare care este in rulare;

» prezenta avariilor;

« starea ceasului calendar propriu.

- functia de telealarmare se realizeaza in situatiile:

» prezentd avarie verde antagonist;

» prezenta avarie blocare pe stare;

« prezentd avarie rosu ars (pentru canalele protejate);

« lipsd comunicatie.

- comunicatii pe fibra optica si adresare tipica Internet;

- linie proprie de telecomunicatie — sistem RS485;

- Raportarea automata la distan{d a defectarilor, caderilor de tensiune sau deschiderii
neautorizate a panoului frontal.

- Sistem de operare cu interfata WEB integrata care s ofere urmatoarele facilitati:

« Afisarea starii automatului;

« Afisarea situatiei traficului;

« Afsarea jurnalului de avarii/erori orodatat;

« Efectuarea si inregistrarea de contorizari de trafic cu durata si intervalul de masura
programabile;

. Afisarea diagramei de semaforizare in desfasurare;

1
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* Emulator panou frontal MM| care sa permita comenzi de la distanta efectuate de un operator;
* Interfata text conectata la functiile programabile ale automatului;
* Managementul utilizatorilor, drepturi de acces si parole.

9.3. Software de interconectare semafoare

-Sistem de operare cu interfata WEB integrata care sa ofere urmatoarele facilitati:

* Afisarea starii automatului;

* Afisarea situatiei traficului;

* Afsarea jurnalului de avarii/erori orodatat:

* Efectuarea sj inregistrarea de contorizari de trafic cu durata s intervalul de masura
programabile;

* Afisarea diagramei de semaforizare in desfasurare:

* Emulator panou frontal MM] care sa permita comenzi de la distanta efectuate de un operator:

* Interfata text conectata la functiile programabile ale automatului;

* Managementul utilizatorilor, drepturi de acces si parole.

Camera de diemnsiuni reduse. tip bullet, care ofera imagini de inalta calitate la rezolutie HDTV.,
Are iluminare IR Incorporatd care permite supravegherea pana la 15 m chiar si pe timp de noapte,
Camera pregatita pentru exterior este rezistenta la intemperii, iar parasolarul integrat protejeaza
impotriva soarelui si a ploii. Cu un camp vizual de 129°, o singura camera ofera supraveghere
completa la costuri reduse, iar Corridor Format asigurd monitorizarea eficients a coridoarelor si a
holurilor. WDR - Forensijc Capture mireste utilizarea criminalisticd prin evidentierea detaliilor att
in zonele Intunecate, cat si in zonele bine iluminate. Cutia din spate spatioasa permite gestionarea

Caracteristici cheie:
* Pregatit pentru exterior, clasificat IP66 si NEMA 4X; Iluminare IR incorporati; camp
vizual de 129° :
* Suport Zipstream integrat pentru montare ugoara pe perete si tavan.
* NEMA 4X, 1P66/67 $i IK10 pentru functionare la -40 °C pana la +60 °C;
* Alimentat de IEEE 802.3af Tip I Clasa 3 midspan (PoE).

Realizarea retelei de comunicatii aferente sistemuluyi (atat reteaua fixa, cat si cea radio care

asigurd comunicatia cu vehiculele de transport public);

0 Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, pe cét posibil;

0 Realizarea de camere de tragere;

0 Schimbarea cablurilor de legitura a semafoarelor, daci este necesar.

0 Instalarea de semafoare noi. care folosesc tehnologia tip LED, acestea avand o vizibilitate

foarte buna, costuri de intrefinere mai mici s o duratd mult mai mare de viata decat

semafoarele conventionale (cu bec cu incandescentd). In cazul intersectiilor deja semaforizate.

se vor refolosi semafoarele cu LED existente care sunt in stare buni de functionare;

0 Plantarea de stilpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si
revopsirea/protejarea stalpilor existenti care pot fi refolositi.

© Montarea de detectori de trafic in carosabil sau bucle virtuale pe stalpi (echipanente cu analiza

video), care si permita identificarea in mod real si instantaneu a numarulu; de vehicule care

intra sau ies din intersectie. Aceste date vor permite adaptarea timpilor de semaforizare ai

automatelor de semaforizare la conditiile reale de trafic si optimizarea fluxurilor de trafic pe

axele incluse in sistem.

o Instalarea de elemente suplimentare de semaforizare, dupi caz: semafor prim-vehicul,
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semafor verde clipitor, semafor galben-intermitent, butoane pentru pietoni, dispozitive
acustice de avertizare;

o Instalarea de senzori de prezenta a vehiculelor in spatiile de parcare deschisa, pentru un bun
management a acestora, precum si instalarea de panouri de informare cu privire la
disponibiliatea parcarilor;

o Instalarea de panouri de afisare cu mesaje variabile, test si grafice, de mari dimensiuni, in

principalele locatii de tranzit dar si in centrul orasului;
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ANEXA 2 la HCLM Barlad nr.

Descrierea sumara a in vestitiei propuse a fi realizatq prin proiect

Sistemul de semafoare interconctate care face objectul acestei note de fundamentare va fi amplasat gi
va functiona in municipiul Barlad.

Amplasarea echipamentelor de semaforizare se va face in spatiul public, pe stalpii existenti sau unde
va fi cazul conform detaliilor din proiectul tehnic, pe stalpi noi, conform posibilitagilor i necesitatilor de
montaj.

Prin realizarea prezentei investitii nu se va ocupa teren. Obiectivele unde se va realiza investitia sunt
situate pe domeniul public al municipiului Barlad (semafoare, camere video sj automate de dirijare) si in
spatii apartinand Primariei Barlad (Dispecerat si echipamente de comunicatii si stocare date).

Se va lua in considerare semaforizarea, cu prioritate, a unor intersectii si treceri de pietoni specifice,
considerate ca avand un nivel ridicat de accident, dupa cum urmeaza:

Nr. intersectii noi semaforizate = S:

- Str Hotin / Lirej

- Str T. Vladimirescu / Gheorghe Doja

- Bdul Epureanu / M, Kogalniceanu / Ghe. Rosca Codreanu
- Str Siret / Petru Rares /Vasile Parvan

- Str. Cerbului / 1 Decembrie

Nr intersectii existente care se modernizeaza = 9:
- Bdul Republicii / Vasile Parvan

- Bdul Republicii / Siret / Nicolae Tonitza

- Bdul Republicii / G.ral Naumescuy

- Bdul Republicii / Hamangiu /Marcel Guguianu
- Bdul Republicii / 1 Decembrie

- Bdul Republicii / Stefan cel Mare

- Bdul Republicii / Nicole lorga

- Bdul Republicii / Primaverij

- Str 1 Decembrie / Nicolae Balcescu

Etape de implementare:

- Realizarea retelei de comunicatii aferente sistemului (atat reteaua fixa, cat $i cea radio care asigura
comunicatia cu vehiculele de transport public);

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, pe cét posibil;

- Realizarea de camere de tragere;

- Schimbarea cablurilor de legétura a semafoarelor, daca este necesar.

- Instalarea de semafoare noi. care folosesc tehnologia tip LED, acestea avand o vizibilitate foarte
buna, costuri de intrefinere mai mici si 0 duratd mult mai mare de viata decat semafoarele conventionale
(cu bec cu incandescenta). In cazul intersectiilor deja semaforizate, se vor refolosi semafoarele cu LED
existente care sunt in stare buna de functionare;

- Plantarea de stalpi de semaforizare noi acolo unde acest lucru este necesar si revopsirea/protejarea
stalpilor existenti care pot fi refolositfi.

- Montarea de detectori de trafic in carosabil sau bucle virtuale pe stalpi (echipamente cu analiza



- Instalarea de indicatoare rutiere de avertizare pentru sistemele de semaforizare sau pentru trecerile
de pietoni. o

- Cresterea sigurantel pietonilor, a biciclistilor dar si a participantilor la trafic prin instalarea de
sisteme de semafoare interconectate cu functii de detectie automata a fluxului de vehicule, dar si capabile
de functii moderne, predictive, vor imbunatatii nivelul de performanta al sistemului rutier in ansamblu:
identificare vehiculelor, numararca automata a pietonilor aflati in asteptare la trecerea de pietoni, detectie
de incidente (accidente) etc;

- Reducerea segmentarii traficului rutier si cu precadere a transportului public datorat trecerilor de
pietoni prin modernizarea acestora si dotarea cu automate de dirijare a circulatiei si butoane de cerere
prioritate (pentru pietoni) dar si sincronizarea acestora.

Principalele locatii in care vor fi instalate sisteme de semafoare interconenctate sunt urmatoarele:
- Intersectii nesemaforizate;
- Intersectii in care functioneaza un sistem de semaforizare vechi, prin inlocuirea componentelor
principale (automate de dirijare, corpuri de semafor si detectori video).

Secundar, centrul de date va fi prevazut cu capacitate de monitorizare de la distanta a staril
semafoarelor, modificare in timp real a ciclurilor de semaforizare, stocare si analiza video pentru imaginile
provenite din zonele de tranzit ale vehiculelor de transport, respectiv acele camere video care asigura
informatii privitoare la conditiile de transport, disciplina rutiera, respectarea benzilor unice (acolo unde este
cazul), analiza eventualelor incidente etc.

Printre beneficiile generale ale implementérii unui sistem de management al traficului rutier se
numira urmatoarele:

« Cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale localitatii;

« Sciderea numarului de accidente, ca urmare a cresterii sigurantei traficului rutier;

« Cresterea vitezei medii de deplasare;

« Cresterea numdrului de utilizatori ai mijloacelor de transport public;

« Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;

« Reducerea poludrii chimice (CO, CO2, NOx etc.), precum si a poludrii fonice la nivelul localitatii;

. Posil?ilit.atea interventiei rapide i sanctionarii in cazul nerespectarii regulilor de circulatie; |

. Momt.orlzarea permanentd, in timp real, a starii de functionare a sistemelor de semaforizare, care
are ca avantaj posibilitatea interventiei rapide in cazul sesizdrii unui defect;

. Ob(il}erea unor situatii statistice, atat in timp real cat si istorice, cu precizie de min. 5 minute;

« Realizarea unor obiective importante legate de dezvoltarea durabila a orasului: prin imrodilcerea

unor semai‘oare cu consumuri semnificativ mai mici pentru toate tipurile de semafoare propuse consumul
energetic global va scadea, la randul siu, in mod semnificativ;

B Im.bunataglrea'cahté;u §i eficientei serviciului de transport public, ceea ce va duce la cresterea
numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului.






